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!· INTRODUCCIÓN 

a) OBJETO 

La actividad de la aeronáutica civil -fundamentalmente el 
desarrollo del transporte aéreo- pone rápidamente en contacto 
diversos países del mundo. En consecuenci.a, el desarrollo de la 
misma exige la adopción tle métodos de 'solución de conflictos 
de leyes directos1 los cuales se corresponden con: 

a) El método de la uniformidad l.égislativa, y 

b} El método de la uni~cación legislativa. 

Federico Nicolás VIDELA ESCALADA -uno de los autores 
del Código Aeronáutico Argentjno de 1967- señala que la uni­
formidad se"[ ... ] manifiesta en la sanción de leyes internas que 
reproducen los preceptos de los convenios internacionales vigen­
tes,,de manera tal que los diversos países alcanzan soluciones 
análogas entre sí y con las consagradas en aquéllos". 

' , 

En cambio, la unificación"( ... ] señala la adopción de una so­
lución única entre varios Estados mediante la concreción de 
aou'erdos, que pueden ser bilaterales o multilaterales. No parece 
necesario destacar que los últimos constituyen el instrumento 
más adecuado para alcanzar la finalidad buscada". 2 

De esta manera, puede apreciarse que el método de la uni­
formidad legislativa no exige precisamente la celebración de un 
tratado bilateral o multilateral. Ejemplo de ello, lo constituye el 
Convenio de ~uadalajara adoptado en México en el año 1961; 
por el que se creQ,_Ia figura del transportista de hecho y se le atri­
buyó responsabilidad solidaria al transportista contractual. Así, 
se advierte que si bien la República Argentina no suscribió ni ad­
hirió a dicho instrumento internacional; incorporó su solución en 
el artículo 153 del Código Aeronáutico Argentino, tal como se cita 
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